Yhteenveto 2008

KaOs-projekti
Lilkennetyoryhma

— o Y — 8 #
= e i
T - o
—— - e
= 7
_— =

FU lta



Liikennetyoryhman tyoskentelyn yhteenveto 2008

Liikenne, melu ja saasteet ovat kasvava ongelma. Lapiajoliikennetta on
likaa ja siihen mietitaan ratkaisuja. Samoin liikenteen ajonopeus olisi
saatava kuriin. Yleista asennetta on vietava enemman kavelya, pyorailya
ja julkista liikkennetta suosivaksi, jotta saataisiin rajoitettua liikkenteen
kasvua. Olisi tutkittava raideliikenteen kehittamismahdollisuuksia seka
tunnelivaihtoehtoja.

Yhteyshenkilot: Pertti Pulkki, pertti.pulkki[at]pispala.net ja Anssi Leinonen,
anssi.leino[at]hotmail.com

Liikennetydoryhma on yksi KaOs-projektin tydryhmista, jotka syntyivat Pispalan
Pamaus -kaupunginosakonferensissa 30.11-1.12.2007. Ryhma kokoontui vuoden
2008 aikana yhteensa yhdeksan kertaa. Mukana ryhman toiminnassa oli kaiken
kaikkiaan 13 henkeda, mutta kaikki eivat olleet mukana kaikissa kokouksissa. KaOs-
peojektin hengen mukaisesti useimmissa kokouksissa mukana oli kaupungin
edustajana liikennesuunnittelija Mira Takala. Lisaksi yksi kokous pidettiin yhdessa
Ranta ja kasvimaaryhman kanssa ja yksi kokous yhdessa Rakennusoikeusryhman
kanssa.

Tahan yhteenvetoon on koottu ryhman ajatuksia vuoden 2008 varrelta.

Yleista

Pispala on kannas, jonka lapi kulkee vilkas likenne. Aamu- ja iltapaivaruuhkan
aikoihin niin Paasikiventiella, Pispalan valtatiella kuin Tahmelan viertotiella/Kannak-
senkadulla liikkuu enemman autoja kuin Pispalan luontainen "kantokyky" ja alueen
asukkaiden sietokyky sallivat. Seurauksena on suurta ilmasto-, melu- ja turvallisuus-
haittaa.

Paasikiventien leventaminen kuusikaistaiseksi ei ratkaise naita ongelmia, vaan

tarvitaan myods muunlaisia toimenpiteita liikenteen vahentamiseksi ja sita kautta
haittojen minimoimiseksi.
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Ryhman paaasioiksi nousivat: 1. Pispalan paavaylien kehittaminen - julkinen
liikenne, 2. Kevyt liikenne ja jalankulku ja 3. Ylinopeudet.

1. Pispalan paavaylien kehittaminen -julkinen liikenne
Raideliikenne

Lahtokohtana on yksityisautoilun tarpeen vahentaminen raideliikennetta kehittamalla.
Kaytannossa tama tarkoittaa sita, ettd Tampereen keskustasta tulisi olla hyvat kisko-
yhteydet lahiymparistoon. Pispalan kohdalla hyva kiskoyhteys merkitsee kolmannen
raideparin rakentamista Sepankadun liittymasta Lielahteen asti. Sopivat seisakkeet
voisivat sijaita Rajaportin ja kirkon alueilla.

Seisakkeilta pitda vastaavasti rakentaa hyvat kulkuyhteydet yli- ja alikulkuineen seka
Santalahten etta Pispalaan.

Radan alikulut:
Ahjolan kohdalla
Pispalan kirkon kohdalla

Radan ylikulut:
Rajaportin kohtaan, mihin Makikatu paattyy, ylikulku, silla korkeuserot suuret
Harjunpaan laheisyyteen, Breitensteinin polun lahelle

Linja-autoliikenne
Pispalan valtatie ja Paasikiventie ovat linja-autoliikenteen keskeiset vaylat.

Lapikulkuliikenne, erityisesti kaukovuorot ohjataan Paasikiventielle, johon viela
voidaan tehda tarvittavat suojarakenteet meluhaittoja ja pakokaasuja vastaan.
Pispalan Valtatielle jaisi riittava linja-autojen paikallislikennetiheys. Tahmelan
Viertotiella ja Pispalanharjulla linja-autovuorot jatkaisivat nykyisella reitilla.

Jako: Pispalan valtatie olisi joukkoliikenteen ja paikallisliikenteen vayla, Rantatie
puolestaan olisi yksityisautojen aluetta.

Jos Pispalan valtatiella on paljon linja-autoja, se vahentaa yksityisautoja, jos
Rantatielle ohjataan linja-autoja, se alkaa saada joukkoliikenteen statuksen, jonka
seurauksena yksityisautot siirtyvat Pispalan valtatielle.

Voidaan lisata ruuhkan illuusiota, lisataan liikkennevaloja:

Makikadun risteykseen Amandan kohdalle
Paivdlankadun kohtaan valtatielle.
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Makikadun risteykseen Rajaportin kohdalle. (Suunnitelmissa on tulossa keskikoroke
ja on tehty valmius liikennevaloille tasta risteyksesta lanteen pain.)

Alikulut Pispalan valtatielle:

Pohjanmaantien kohtaan => Hyhkyyn yhteys

Ahjolan vanha alikulku

Rajaportinkadun viereen (yhteys Tipotielta lahtevaan pyoratiehen)

Matkailua palvelevat pysakointipaikat.

Nykyisia pysakadintialueita olisi laajennettava niin, etta busseilla olisi mahdollisuus
kaantya, pysahtya, jattaa ja ottaa ihmisia kyytiin.

Harjun itdpaa, Haarlan talon vieressa

Rajaportin saunan vieressa oleva pysakadintialue

Pyyninkintie, Ansiokadun kohdalla, Luisupuiston koillispuolella oleva tontti

Pyynikin palloiluhalli, Ammattikoulunkadun risteys

(Vesilinnankadun ja Pirkankadun/Pispalan valtatien kadun risteysta korjattava,
Vesilinnankadun liittymaan mutka, jolloin saadaan pyoratie Vesilinnankadun
l&nsipuolelle.)

Bussin 21 kadantopaikka busseille pysahtymispaikaksi, (merkattu tyéryhman karttaan
P-paikaksi)

Entisen Pelastusarmeijan talon kohdalla oleva parkkipaikka.

2. Kevyt liikenne ja jalankulku

Kevyen liikenteen vaylia pitaisi kehittaa siten, etta niista tulee jatkuvia ja turvallisia.
Keskeisin ongelma on ollut kunnollisten ita-lansi suuntaisten paavaylien ja
poikittaisvaylien puutuminen. Ratkaisuksi Pispalan valtatien kehnolle
pyoratietilanteelle esitamme, etta rautatien etelaiselle reunalle rakennetaan kokonaan
uusi pyoratie.

Alueen ongelmana on vilkas lapikulkuliikenne ja osittain siita johtuvat suuret
ajonopeudet. Esim. Tahmelankadulla on tarpeeksi hidasteita ja nopeudet ovat
asialliset, joten pyoraily kadulla on mahdollista.

Kevyen liikenteen ja kavelyn poikittaista, pohjois-etela-suuntaista kulkua on
helpotettava: Portaisiin olisi useampaan paikkaan saatava vahintaankin lankut
polkupydrien taluttamiseen seka lastenvaunujen kuljettamiseen.

Pyhajarven rannassa Uittotunnelin etelapuolelta kevyenliikenteenvayla jatkuisi
rannasta Jalajakadulle ja sielta edelleen Varalankadulle, josta voi valita Pyynikintien
tai nakotornin suunnan. Turvallisuuden kannalta olisi Pyynikintiella tehtava
rakenteellisia parannustoita (levennys rinteen ahtaimmissa kohdissa).
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Uittotunnelin kayttoa tulisi tarkastella osana Nasijarven ja Pyhajarven rantojen
suunnittelua. Olisi tutkittava erilaisia vaihtoehtoja avata tunneli kevyen liikenteen
kayttoon. Uittotunneli pitaisi kavella lapi, voisiko siihen saada liittyman esim.
Koukkarinkadulta, ohikulkevalta pyoratielta.

Harjulta kevyen liikenteen vayla Ammattikoulunkatua pitkin Pirkankadulle. Huom.
mutka Vesilinnakadun paahan ennen Pirkankatua, jotta Ammattikoulunkadulle
saadaan pyoratie.

Torpankadulta Hopankadun pohjoispuolitse Nakotornin tielle. Reitti Nasijarven
rantaan, Polkkylanniemessa tulee ongelmia, reitti pitaisi tarkistaa. Luontopolku
Pyhajarven rantaan Varalan aitaan asti.

Portaat rantaan Varalankatu 28 ja 30 valista.

Liikennevalot Varalankadun ja Pyynikintien risteykseen. Ansionkalliolta ja Varalasta
tulisi tehda kevyen liikenteen ja kavelyn turvallinen reitti Varalantien levennyksena.
Etenkin pimeana vuodenaikana nykyinen kulku on vaarallinen.

Tahmelan omenatarhan kayttdé pimeana vuodenaikana kevyen liikenteen turvallisena
reittina vaatii parannuksia valaistukseen.

Tipotielta yhteys Ratakadulle jatkuen radanvartta radan etelapuolella
Pohjanmaantielle.

Luontopolku Pyhajarven rantaan Varalan aitaan asti.
Pyorateiden linjaukset on merkitty karttaan vaaleanvihrealla.
Porrashissit

Ryhmassa on ollut puhetta myos porrashisseista. Yhtenainen kevyen liikenteen
verkosto ajaa tarkeydessa ohi, mutta esteettomyyden kannalta porrashissityyppinen
ratkaisu olisi tarkea; huonojalkaiset joutuvat muuttamaan rinteilta pois. Linjaus tulisi
olla sellainen ettei se vaadi aluelunastuksia eika haittaa nykyisten portaiden kayttoa
enempaa kuin ns lastenvaunulankut.

3. Ylinopeudet - Kolmenkympin alueella ”normaali ylinopeus 10km/h”

Torkeita ylinopeuksia tulisi hillita pujottelua vaativilla hidasteilla (erityisesti
Pispalanhajulla) seka lapiajon houkuttelevuutta hillitsevilla maisemoinneilla.
Tavoitteena voisi pitaa ajonopeutta 20km tunnissa harjun kapeilla kujilla. Vastaavasti
Pispalan valtatien lapiajoliikennetta tulisi vahentaa liikennevaloilla. Sopivat valopaikat
olisivat Amandan kohta ja Paivolankadun risteys.
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Pispalanharjun nopeudet hillittava; nyt linja-autolla ei saa ajaa Makikatua alas.
Ehdotus, Pispalanharjulta lanteen vain tontilleajo sallittu, samoin Paivolankadulta
ylospain, vain tontilleajo sallittu.

Maisemointi Iapiajon vahentamiseksi, esim. torimainen alue, ei spontaanisti lahdeta
ajamaan lapi. Pujottelua vaativia hidasteita. Pispalan harju ja Pispalan valtatie
Amandan kohta, jossa Makikatu yhtyy Pispalan valtatiehen.

Muita ajatuksia
Puiston paikka: rautatien ja Paasikiven tien valissa Rantahopan puisto.
Saunasaareen laituri soutajia varten, myods muita laitureita pidetaan hyvana.

Nasijarven puoli Pispalaa ollut aikaisemmin keskeinen alue, Pyhajarvi on
aikaisemmin ollut niin likainen, ettei siella kukaan ole voinut uida. Ryhma toivoo, etta
Polkkylanniemi otetaan kayttoon uimarannaksi, samoin Lielahden ranta on upeata
hiekkarantaa.

Rimminkatu on muuttunut lapiajovaylaksi kun kirkon kohdalta ei paase Valtatielle.

Energia-asiat esille: ilmapumput, aurinkopaneelit, tuulimyllyt, kaukolampd. Se mita
energiaa kaytetaan, pitaisi tuottaa mahdollisimman lahella ja uusiutuvalla
energianlahteella. Pyrittaisiin lisddmaan niiden kayttoa ja kaavan tulisi antaa
mahdollisuuden niiden kayttoon. Alueen ominaispiirteista riippuu, mika vaihtoehto olisi
paras. Esim. etelarinteella aurinkoenergia olisi yksi vaihtoehto.

KaOs-projekti on Tampereen kaupungin ja Pirkanmaan ymparistokeskuksen kautta
Euroopan aluekehitysrahaston (EAKR) ja Suomen valtion rahoittama projekti,

jota hallinnoi Tampereen kaupungin Suunnittelupalvelut. Projektin osatoteuttajana
toimii Pispalan kumppanuusyhdistys.

Projektin tarkoituksena on tuottaa Pispalan kehityskuva/visio asemakaavoituksen ja
Pispalan ja Tahmelan alueiden yleisemmankin kehittdmisen tueksi.
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